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Presto in Europa diventera realta una rete di collegamenti automobilistici presso-
ché completa. Viaggiare in bus costa meno che viaggiare in treno o in aereo.

di Aquaforte

e lo immaginate un viaggio
\ ) in pullman da Helsinki a Ca-
sablanca con un unico bi-
glietto e solo un paio di cambi in
coincidenza? Tra non molto anche
questo tipo di collegamento auto-
stradale tra varie citta europee e li-
mitrofe sara una realta. Quando in-
fatti i vettori aderenti alle Euroli-
nes supereranno tutte le difficolta
tecniche e riusciranno ad accordarsi
per rendere fruibile il biglietto di
uno sulle linee degli altri, avremo
in Europa una rete di collegamen-
ti automobilistici pressoché com-
pleta, di sicuro interesse per molti
inclusi gli operatori turistici.
Per il momento, se osserviamo la
copertina degli opuscoli Eurolines
della Sadem, vediamo si un fitto re-
ticolato congiungere numerosi cen-
tri in tutta Europa, ma in realta,
pur costituendo I’ossatura del fu-
turo servizio ‘‘integrato’’, ciascu-
na linea automobilistica si muove
in maniera autonoma, per cui, per
esempio, da Roma si pud andare a
Londra, ma non a Francoforte, an-
che se in teoria da Lione, punto di
passaggio e sosta della linea Roma-
Parigi-Londra, esiste un collega-  Forniamo nella tabella i prezzi al pubblico per alcune localita congiunte con
mento diretto con Francoforte. Roma e Milano. Gli operatori turistici non si aspettino chissa quali regimi di
Un primo passo verso l’integrazio- commissioni sui biglietti individuali, anche se sono previste riduzioni per grup-
ne dei servizi europei € costituito da  pi con oltre 15 passeggeri.
due inziative anticipate — ma an-
cora non messe in opera — nell’o-
rario generale ‘‘Eurolines’’ 1986,
edito dalla [.R.U. (International

Esempi di prezzi al pubblico
(tariffa intera sola andata)

Road Transport Union): la Inter- | Localita da R‘.’mf‘. da Mi.la“l‘.’
national Coach Card che, venduta i i Hreseu i lige)
al prezzo di 30 E.C.U., garantisce

- al titolare uno sconto del 20% su | Atene 100.000 110.000
quasi tutte le linee europee, e ’Eu- | Parigi 103.000 81.000
rolines Bus Pass, una sorta di bi- Londra 163.000 141.000
ghetio cumulativo util_lzz_?btile sola- Rarcallona 108.000 85.000
mente su un numero limitato e pre- ;
stabilito di itinerari, con ritorno Madrr? e gn ki
sempre al punto di partenza. Cia- | Malmo 195.000 g
scun circuito (in tutto sono nove) | Helsinki 254.000 ==
potra essere iniziato in una qualun- Vienna 82.000 —
que delle citta-stazione, dove il
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viaggio potra anche essere inter-
rotto a piacere. La fruizione di
tutte le tratte € naturalmente sog-
getta alla disponibilita di posto,
per cui sara comunque consiglia-
bile una pianificazione degli spo-
stamenti.

I vettori italiani aderenti alle Eu-
rolines sono due: la gia citata Sa-
dem, con sede a Grugliasco di To-
rino, che opera le linee verso la
Francia, la Gran Bretagna e la
Grecia; e la Fratelli Lazzi di Fi-
renze, che agisce sulle direttrici
Scandinavia, Austria, Ungheria e
Spagna. I costi risultano comples-
sivamente inferiori alla classe tu-
ristica dell’aecreo ed alla prima
classe del treno, mentre sono un
poco piu cari della seconda clas-
se ferroviaria.

Le macchine sono quanto di meglio
la moderna industria dei pullman
““Gran Turismo’’ puo offrire; a se-
conda del vettore si possono incon-
trare: Setra Mercedes, Iveco e Fiat
a garanzia del massimo comfort
possibile. Dotati di impianto ste-
reofonico, microfono, aria condi-
zionata, frigobar e spesso di toilette
e televisore, dispongono, coerente-
mente con la definizione di ‘‘Gran
Turismo’, di 42 o al massimo 44 po-
sti, permettendo maggiore possibi-
lita di movimento a chi € costretto
a lunghe permanenze in pullman.

Per farsi un’idea della durata dei
viaggi, bisogna tener presente che
solo il collegamento con la Scandi-
navia prevede un pernottamento in
albergo ad Innsbruck (con un sup-
plemento obbligatorio sul bigliet-
to di 36.600 lire), mentre tutti gli
altri sono viaggi non-stop. Da Ro-
ma a Madrid ci vogliono circa 34
ore, a Barcellona solo 24, a Parigi
piu di 27, per Londra ancora circa
34, per Atene oltre 36 ore (con una
notte in traghetto da Brindisi a Pa-
trasso), per Vienna solo 17 ore,
mentre per Malmo, la piu vicina
stazione dei Paesi Scandinavi, so-
no necessarie 48 ore di viaggio,
compreso il pernottamento ad Inn-
sbruck.

Si tratta, per concludere, di un si-
stema di viaggio che sembra riscuo-
tere un crescente successo nel pub-
blico; piu economico del traspor-
to aereo, sicuramente piu agile di
quello ferroviario, questi servizi di
linea regolari attraverso I’Europa
sono destinati a conquistare uno
spazio sempre piu consistente nel
mercato dei vettori internazionali.

avinews / pagina 46

come ¢ bello andar...

-

Secondo un’indagine dell’Unione
Consumatori, andare in autobus a
Parigi costa 103 mila lire, mentre an-
dare in treno costa 164 mila e in ae-
reo 514 mila lire.

In Europa 20 milioni di persone at-
traversano ogni anno le frontiere dei
loro Paesi in pullman, soprattutto
per recarsi in vacanza, ma anche per
viaggi di lavoro. Negli Stati Uniti, il
“bus’’ e il piu importante mezzo di
trasporto di massa, con 1.150 com-
pagnie e oltre 22 mila pullman.

In Italia, la domanda copre solo il
10% del movimento turistico globa-
le, ma vi é una moltitudine di veicoli
operanti senza la specifica licenza e
quindi senza le carte in regola con
l’assicurazione.

Nel 1985 c’é stato un aumento
dell’8% della richiesta di viaggi sui
giganti dell’autostrada, di cui I’utente
comincia ad apprezzare [’economici-
ta e la comodita: possibilita di soste;
televisione, bar, salottino e — qual-
che volta — poltrone-letto per la not-
te.

Anche il vantaggio economico del
viaggio in pullman é evidente.
Perché, allora, se costa di meno, I’i-
taliano viaggia poco in “‘bus’’, pre-
ferendo il treno, ’aereo (soprattuto
se e un altro a pagarlo) o ’auto per-
sonale?

Alla nota dell’Unc, vogliamo far se-
guire una serie di osservazioni.
L’italiano ama la sua auto persona-
le,ma detesta il pullman perché ne ha
un’idea sbagliata. Questo mezzo di

L’autobus Benz del 1898: portava sedici passeggeri

trasporto é associato alla vecchia idea
della ‘‘corriera’’, in servizio su stra-
de polverose, verso destinazioni non
proprio desiderabili (spesso piccoli-
paesi di montagna, isolati dal resto
del mondo).

L’Italia — grazie anche alla Fiat —
ha un sistema autostradale molto svi-
luppato, che consente di effettuare
lunghi viaggi in pullman senza ecces-
siva fatica. In secondo luogo, i
“bus’’ in servizio non sono piu quelli
di una volta, con sedili rigidi, senza
poggiatesta, scomodi e rumorosi.
L’aria condizionata é diffusa.

E allora, perché in Italia il “*bus’’ é
quasi sconosciuto? Noi crediamo che
al primo posto — tra i fatti negativi
— ci sia la disinformazione. Ci sono
orari ferroviari di tutte le dimensio-
ni e per tutti i gusti. Le compagnie
aeree regalano generosamente orari
di volo. Ma non é mai stato facile
trovare un orario dei pullman. Inol-
tre il viaggio in “‘bus’’ é poco pub-
blicizzato.

Quello che e certamente ancora po-
co conosciuto é il viaggio individua-
le tra due citta europee (o italiane) da
Jfare in “bus’’ come alternativa al tre-
no o all’aereo. Siamo un Paese co-
struttore di automobili e abbiamo in-
ventato — si puo dire — le autostra-
de. E negli ultimi mesi sono diminuiti
anche i prezzi dei carburanti. Ci so-

no tutti gli elementi per viaggiare in |

““bus’’. A condizione che si spezzi la
“‘congiura del silenzio”’.

p.a.
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